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INTRODUCCION

De conformidad con el Anexo 13 del Convenio sobre Aviacién Civil
Internacional, no es el objetivo de la investigacion de accidentes de
aeronaves culpar a alguien o imponer responsabilidad juridica. El Unico
objetivo de la investigacion a través del Informe Final, es la prevencién de accidentes
e incidentes. Ley de Aviacidn Civil Art. 117, Reglamento a la Ley de Aviacion Civil
Articulo 169 y RAC 13.3.1.

La Unidad de Investigacion de Accidentes de la Direccidon General de
Aeronautica Civil, se ocupa de todas las actividades de investigacion técnica,
relacionadas con accidentes e incidentes de aeronaves nacionales y extranjeras en
territorio nacional, con el fin de promover la seguridad operacional aerondutica en

todos sus campos.

Nuestra misiébn es mejorar continuamente la seguridad operacional
aeronautica, promoviendo el nivel de desarrollo técnico y operacional a través de las
recomendaciones con el fin de identificar fallas latentes, operaciones y el monitoreo

efectivo de la mitigacion de riesgos para la prevencion de accidentes.

NOTIFICACION DE DERECHOS DE PROPIEDAD

Este documento es propiedad de la Direccién General de Aeronautica Civil (DGAC), Unidad de Investigacion de Accidentes
(UIA) y se entiende que es Unicamente para el destinatario. Nadie puede poseer, usar, copiar, revelar o distribuir este
documento o alguna informacién que contenga sin la autorizacion expresa de la D.G.A.C. Tampoco el haber recibido o poseer
este reporte en si mismo, desde cualquier fuente, implica tener tal autorizacion y el hacerlo puede resultar en responsabilidades
civiles o penales. Cualquier duda referente a este documento debera ser dirigida a la D.G.A.C., a la Unidad de Investigacion
de Accidentes, Art. 21, 22 numeral 1 de la Ley de Acceso a la Informacion Publica. Este documento no podra utilizarse para
propdsitos ajenos a la investigacion de accidentes e incidentes de aviacion. Anexo 13 de la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional, ratificado por el Estado de Guatemala. Art. 169 del Reglamento a la Ley de Aviacion Civil A/G No. 384-2001.
Regulacion de Aviacion Civil Apartado 13.3.1.
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REGISTRO DE REVISIONES Y PAGINAS EFECTIVAS

Original | - PENDIENTE --

Nota:

Recomendaciones de Seguridad Operacional (RSO): son propuestas por la
Unidad de Investigacion de Accidentes basadas en la informacién obtenida durante
el proceso de investigacién, se encuentran formuladas con la intencidon de prevenir
accidentes o incidentes y que, en ningin caso, tiene el propdsito de dar lugar
a una presuncion de culpa o responsabilidad respecto de un accidente o
incidente. Ademas de las recomendaciones sobre seguridad operacional derivadas
de las investigaciones de accidentes o incidentes, las recomendaciones sobre
seguridad operacional pueden provenir de diversas fuentes, incluso los estudios
sobre seguridad operacional. (Regulacion de Aviacion Civil RAC 13 pagina 20, Anexo
13 OACI Capitulo 1).
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GLOSARIO
DEFINICIONES:

Accidentes de Aviacion:

Todo suceso relacionado con la utilizacién de una aeronave, que, en el caso de
una aeronave tripulada, ocurre entre el momento en que una persona entra
a bordo de la aeronave con la intencion de realizar un vuelo, y el momento en
que todas las personas han desembarcado, o en el caso de una aeronave no
tripulada, que ocurre en el momento en que la aeronave esta lista para desplazarse
con el propdsito de realizar un vuelo y el momento en que se detiene al finalizar

el vuelo y se apaga su sistema de propulsion principal, durante el cual:

a) Cualquier persona muere o sufre lesiones graves a consecuencia de:
- hallarse en la aeronave, o
- por contacto directo con cualquier parte de una aeronave, incluso por las
partes que se hayan desprendido de la aeronave, o

- por exposicion directa al chorro de un reactor.

Excepto cuando las lesiones obedezcan por causas naturales, se las haya
causado una persona a si misma, hayan sido causadas por otras personas o se trate
de lesiones sufridas por pasajeros clandestinos escondidos fuera de las areas

destinadas normalmente a los pasajeros y la tripulacion; o

b) La aeronave sufre dafos o roturas estructurales que:
- afectan adversamente su resistencia estructural, su performance o sus

caracteristicas de vuelo; y
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- gque normalmente exigen una reparacion importante o el recambio del

componente afectado.

Excepto por falla o dano del motor, cuando el dafo se limita a un solo motor
(incluido su capo o sus accesorios); hélices, extremos de ala, antenas, sondas,
alabes, neumaticos, frenos, ruedas, carenas, paneles, puertas de tren de aterrizaje,
parabrisas, revestimiento de la aeronave (como pequefias abolladuras o
perforaciones), o por danos menores a palas del rotor principal, palas del rotor
compensador, tren de aterrizaje y a los que resulten de granizo o choques con aves

(incluyendo perforaciones en el radomo); o

c) La aeronave desaparece o es totalmente inaccesible.
Nota 1 — Para uniformidad estadistica Unicamente, toda lesidon que ocasione
la muerte dentro de los 30 dias contados a partir de la fecha en que ocurrid
el accidente esta clasificada por la OACI como lesién mortal.
Nota 2 — Una aeronave se considera desaparecida cuando se da por terminada
la busqueda oficial y no se han localizado los restos.
Nota 3 — El tipo de sistema de aeronave no tripulada que se investigara, se
trata en el capitulo 5.1 del Anexo 13 de la OACI.
Nota 4 — En el Adjunto E del Anexo 13 de la OACI, figura orientacion para

determinar los danos de la aeronave.

Definiciones tomadas del Anexo 13 de la Organizaciéon de Aviacion Civil

Internacional.
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Actos inseguros:

La accidn de efectuar actos previos a la realizacion del vuelo, los cuales no se
encuentran como procedimientos establecidos, que pudieran influir en decisiones
para actos inseguros, como la premura por atender actividades posteriores al vuelo,
la ingesta extrema de tipos de alimentos que afectan de forma personal en vuelo al
piloto, estar preocupado por actividades que se dejaron pendientes por efectuar

dicho vuelo, recibir informacién o noticias tales como familiares enfermos.

Aerodromo:

Area definida de tierra o de agua que incluye todas sus edificaciones,
instalaciones y equipo, destinada total o parcialmente a la llegada, salida y
movimiento en superficie de aeronaves. (RAC 14, Capitulo 1 Definiciones y

Acrénimos)

Aeropuerto:

El aeropuerto es el aerdédromo de uso publico, que cuenta con edificaciones,
instalaciones, equipos y servicios destinados de forma habitual a la llegada, salida y
movimiento de aeronaves, pasajeros y carga en su rampa, donde se prestan
normalmente servicios de aduana, sanidad, migracion y otros complementarios.

(RAC 14, Capitulo 1 Definiciones y Acronimos)
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Aeronave:

Toda maquina que puede sustentarse en la atmdsfera por reaccién del aire
sobre su superficie aerodinamica y con propulsidon propia o el aprovechamiento de
corrientes de viento para su sustentacion sobre la atmosfera terrestre.

(RAC 13, pagina 18)

Auto rotacion:
Condicién de vuelo de un autogiro en la cual, el rotor sustentador es

accionado totalmente por la accion del aire cuando el autogiro esta en movimiento.

Cabina estéril:

Es el momento en que toda tripulacién de una aeronave esta pendiente y
atenta de cualquier situacion anormal que pueda suceder, se requiere una alta alerta
situacional, que debera estar en un 100%; con una disposicion a la aplicacion de
procedimientos adecuados. Esta condicidon de cabina es aplicada en fases criticas

de vuelo.

Certificado de tipo suplementario:

Es un documento extendido para: Cualquier adicidon, omision o alteracion a la
disposicion certificada de la aeronave, equipo incorporado, fuselaje y motores,
iniciada por cualquier persona que no sea el titular del certificado de tipo, necesita

un certificado de tipo suplementario (STC) por sus siglas en inglés.
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Una autoridad de aviacion civil, como ANAC, DGAC, DINAC, etc. o como la
Agencia Europea de Seguridad Aérea (EASA) o la FAA emite un STC a un solicitante

que altera una aeronave, motor, hélice o aparato de su disefio original.

Factores contribuyentes:

Acciones, omisiones, acontecimientos, condiciones o una combinacion de
estos factores, que, si se hubiera eliminado, evitado o estuvieran ausentes, habria
reducido la probabilidad que el accidente o incidente ocurriese, o habria mitigado la
gravedad de las consecuencias del accidente o incidente. La identificacion de los
factores contribuyentes, no implica asignacién de culpa ni determinacién de

responsabilidad administrativa, civil o penal.

Habilitacion:
Autorizacion inscrita en una licencia o asociada con ella, y de la cual forma
parte, en las que se especifican condiciones especiales, atribuciones o restricciones

referentes a dicha licencia. (RAC — LPTA, pagina 30).

Incidente de aviacion:
Todo suceso relacionado con la utilizacién de una aeronave, que no llegue a

ser un accidente, que afecte o pueda afectar la seguridad de las operaciones aéreas.

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-MOL Pagina 10 de 50



GOBIERNO /e
GUATEMALA TS

DR. ALEJANDRO GIAMMATTEI

Lesiones graves:
Cualquier lesion sufrida por una persona en un accidente y que:
a) Requiera hospitalizacion durante mas de 48 horas dentro de los 7 dias
contados a partir de la fecha en que se sufrio la lesion; u
b) Ocasione la fractura de algin hueso (con excepcion de las fracturas simples
de la nariz o de los dedos de las manos o de los pies); u
c) Ocasione laceraciones que den lugar a hemorragias graves, lesiones a
nervios, musculos o tendones; u
d) Ocasione dafios a cualquier érgano interno; u
e) Ocasione quemaduras de segundo o tercer grado u otras quemaduras que
afecten mas del 5% de la superficie del cuerpo; o
f) Sea imputable el contacto, comprobado con sustancias infecciosas o a la
exposicion a radiaciones perjudiciales.

(Anexo 13, Capitulo 1, pagina 1-3).

Piloto al mando:

Piloto responsable de la operacion y seguridad de la aeronave, personas y
bienes transportados durante el tiempo de vuelo; y en casos especiales, hasta que
la empresa o autoridad correspondiente asume dicha responsabilidad.

(RAC, Definiciones y Abreviaturas, pagina 58).
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Registrador de vuelo:

Cualquier tipo de grabadora de registros, registradora de vos, grabadora de
video (o imagenes) o de cualquier otro tipo, instalado en la aeronave a fin de facilitar
la investigacion de accidentes o incidentes.

(RAC 13, pagina 20).

Sinopsis:

Es una recopilacion de datos acerca de los puntos de una obra o tema en
particular, para otorgar al espectador un extracto de los aspectos mas relevantes
del asunto y formandole una visién general de una manera resumida y adecuada.
En la sinopsis no se incluyen detalles del desenlace, pues se trata que el lector se
interese (en el caso de la realizacién de un guion de cine, la sinopsis debe contener
planteamiento, desarrollo y desenlace del conflicto, ya que se trata de un resumen

rapido de un tema para recorrerla de un vistazo).

Tiempo Universal Coordinado:

Universal Time Coordinate (UTC), es la medida de tiempo de las 24 horas del
dia alrededor del mundo, para uniformar en una sola medida, el tiempo que se utiliza
para la navegacién aérea. El Meridiano Principal es el que marca el inicio del dia y
se llama Meridiano de Greenwich 0°, la diferencia con Guatemala es menos seis
horas (- 6:00 Hrs). (RAC 05, pagina 15).
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ABREVIATURAS:
ADF: Automatic Directional Finder
Buscador Automatico de Direccidn.
ATC: Controlador de Trafico Aéreo.
DGAC: Direccidon General de Aeronautica Civil.
Equipo de Medicion de Distancia.
ELT: Emergency Locator Transmitter.
KNOTS: Nudos (termino de velocidad por hora).
OMA: Organizacion de Mantenimiento Aprobado.
PCLM: Place Cabin Landplane Monoplane.
PIC: Pilot in Command (Piloto al mando).
PSR: Primary Surveillance Radar.
RSO: Recomendacion de Seguridad Operacional.
SSR: Surveillance System Radar.
STC: Certificado Tipo Suplementario.
SL: Sea Level.
Nivel del Mar.
SNM: Sobre el Nivel Medio del Mar.
TC: Hoja de datos del Certificado Tipo.
UIA: Unidad de Investigacién de Accidentes.
UTC: Universal Time Coordinate.
VNO: Velocidad Normal de Operacion.
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INFORME FINAL
AERONAVE CESSNA 182P
MATRICULA TG-MOL

1.0 INFORMACION FACTUAL:

Marca: Cessna Aircraft Company.

Modelo: 182P.

No. de serie de la aeronave: 18264507.

Hoja de datos del Certificado Tipo: 3A13, revision 72 del 11 de
septiembre 2015.

Peso maximo de despegue: 2,950.0 Ibs., 1,338.11 kg.

Velocidad maxima (Vno): 160.0 mph. 0 139.0 nudos (knots).

Certificado de aeronavegabilidad: Vigente del 4 de junio 2019 al 03
junio 2020, clave de
aeronavegabilidad 275085-19-
06/190.

Certificado de matricula: Fecha de expedicién 4 de junio de

2013, LC 2 Folio 305.
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Categoria y operacion

Colores:

Propietario:

Operador:

NUmero de motores:

Seguro de la aeronave:

Fecha del accidente:

Lugar del accidente:

Coordenadas del area de impacto:

Hora aproximada del accidente:

Licencia del piloto niumero:

Normal / Privada.
Blanco rojo y azul.

Aerocharter Vuelos Privados, S.A.
Avenida Hincapié 18-05 Zona 13,
Hangar N-4.

Aerocharter Vuelos Privados, S.A.

1 (uno), Continental 0470 S1B, S/N
1005941.

Vigente del 23 de mayo 2019 al 23
de mayo 2020, Aseguradora
Universales, pdliza No. 06-01-01-
66444-0.

06 de mayo de 2020.

Caserio Pojopop, municipio de
Canilla, departamento del Quiché,

Guatemala.

N 15°474.98”, 0 90° 48°17.34".

12:30 hora local, 18:30 hora UTC.

Comercial Avién, No. 3608.

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-MOL
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Habilitaciones del Piloto:

Vigencia del certificado médico:

Horas de vuelo aproximadas:

Nacionalidad:

Personas a bordo:

Victimas mortales:

Fase de vuelo en la que sucedid
el accidente:

1.1 SINOPSIS:

Avion Monomotor Terrestre, Avion
Multimotor Terrestre, Instrumentos.

Vigente del 12 de diciembre 2019 al
30 de junio 2020.
722.1 horas.

Guatemalteca.

1 tripulante y 2 pasajeros.

3 (tres).

Vuelo en procedimiento de
aterrizaje por emergencia.

La aeronave marca Cessna, modelo 182P con matricula TG-MOL, se

encontraba al mando del piloto aviador con licencia No. 3608 emitida por la DGAC,

con destino al Aeropuerto Internacional “La Aurora” en la ciudad capital de

Guatemala de acuerdo al plan de vuelo, accidentandose en el municipio de Canilla

en el departamento del Quiché.
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1.1.1 ANTECEDENTES DEL VUELO:

El dia 6 de mayo del presente afo a las 15:00 horas aproximadamente, fue
notificado a esta Unidad de Investigacion de Accidentes, el suceso a la aeronave TG-
MOL, la cual se accidentd alrededor de las 14:30 horas, en el area del caserio

Pojopop, municipio de Canilla, departamento del Quiché.

De acuerdo al plan de vuelo declarado como vuelo ambulancia, alrededor de
las 12:30 horas despegd del Aeropuerto Internacional “La Aurora”, con destino a la
pista del municipio de Canilla, departamento del Quiché; al mando del capitan con

licencia No. 3608. Durante su ruta de vuelo, no reporté alguna novedad.

En el vuelo de retorno hacia la ciudad capital, inicia transportando dos
pasajeros los cuales tenian el estatus de paciente y acompafnante respectivamente

de acuerdo a la informacion recabada.

Durante el tiempo de vuelo de 0:12 a 0:15 minutos aproximadamente, ya
habia volado una distancia aproximada de 12.0 kildmetros en el municipio de Canilla
hacia el area del caserio de Pojopop.

Ver anexo “A”: Plan de Vuelo.

1.1.2 LUGAR DEL IMPACTO:

El area de impacto fue en una ladera de montafia, con una inclinacién
aproximadamente de 30° (grados), ubicada en los alrededores del caserio Pojopop,
municipio de Canilld, departamento del Quiché, Guatemala.

Ver anexo “B”: Mapa Fisico y Fotografias Satelitales.
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1.2 LESIONES A PERSONAS:

Debido al impacto abrupto contra el terreno, la presencia de combustible
dentro de los tanques y su ruptura inminente, la aeronave se incendia y fallecen los
tres tripulantes.

Cuadro de Informacion

Mortales 1 2 0 3
Graves 0 0 0 0
Leves 0 0 0 0
Ilesos 0 0 0 0
TOTAL 1 2 0 3

1.3 DANOS DE LA AERONAVE:

En la aeronave se observo destruccion total por impacto e incineracion en la
cabina de pasajeros, la cabina de la tripulacién, area del motor, planos o alas de la
aeronave. En los restos de la cola o empenaje. Se observd deformacion de la
estructura por compresion debido a la severidad del impacto a tierra.

Ver fotografias de la 3 a la 16.

1.4 OTROS DANOS:
No se reportaron dafos a personas en tierra o construcciones cercanas al

area del impacto.

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-MOL Pagina 18 de 50



GOBIERNO /¢
GUATEMALA TS

DR. ALEJANDRO GIAMMATTEI

1.5 INFORMACION PERSONAL:
De acuerdo a la informacion de su expediente, el piloto nacio el 23 de febrero

de 1999, teniendo 21 afos y dos meses a la fecha del accidente.

Con fecha 11 de noviembre del afo 2016, se le extiende la licencia de Alumno
Piloto No. 6667 y la licencia de Piloto Privado No. 3608, con vigencia hasta el 30 de

noviembre del 2017.

Con fecha 13 de enero 2017 el piloto alumno, solicita efectuar su examen
tedrico de Piloto Privado, efectuandolo el 16 de enero 2017, siendo aprobado por la

Gerencia de Licencias.

El 21 de febrero 2017, se autoriza al Examinador/Instructor con licencia No.
2064, para realizar la evaluacion practica para la licencia de Piloto Aviador-Privado,

la cual se realizd el 1 de marzo del afio 2017, obteniendo un resultado satisfactorio.

El nimero de horas acumuladas de acuerdo a su bitacora de vuelo, para la
obtencidn de la licencia de Piloto Privado-Avion, fue de 46:00 horas, otorgandola el

el 8 de marzo del afio 2017 por parte de la Gerencia de Licencia.

Con fecha 28 de noviembre del ano 2017, efectla su renovacion del

certificado médico para su licencia, con un total de 113:8 horas acumuladas.

Con fecha 26 de noviembre del ano 2018, efectia la renovacién de su

certificado médico, para su licencia de Piloto Privado con un total de 410:00 horas.
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El 14 de marzo del afio 2018, solicita a la Gerencia de Licencias efectuar su
examen tedrico, para optar a la habilitacion de Instrumentos, aprobandolo el 19 de
abril del 2018, la prueba practica en mencidn es efectuada el 30 de noviembre del

ano 2018 y con resultado satisfactorio, fue autorizada.

El 09 de mayo del afo 2019, solicita el examen tedrico para la obtencidon de
la licencia de Piloto Comercial-Avion, la cual fue autorizada en la misma fecha y
aprobada por medio del formulario MPF LIC-105, el 14 de mayo del ano 2019.
Efectlio el nombramiento de evaluacién practica el 5 de junio 2019, llevando a cabo
el examen practico el 10 de junio del afio 2019, siendo satisfactorio el reporte de la

prueba.

El 24 de junio del afio 2019, se le otorga la licencia Comercial-Avion de

acuerdo a los procedimientos de la Gerencia de Licencias de la DGAC.

El 12 de diciembre renueva el certificado médico de la licencia de Piloto

Comercial-Avion, con 637:7 horas acumuladas.

Segun la bitacora de horas de vuelo, el piloto vold previo al accidente:

Horas voladas en las Ultimas 24 horas: 00:30
Horas voladas en los Ultimos 07 dias: 01:15
Horas voladas en los Ultimos 30 dias: 02:15
Horas voladas en los Ultimos 06 meses: 98:25
Horas voladas en los Ultimos 12 meses: 201:15
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1.6 INFORMACION DE LA AERONAVE:
El 24 de septiembre de 1976, el propietario solicitdé a la DGAC la inspeccidn
correspondiente para la emision de la tarjeta de aeronavegabilidad, siendo este el

primer registro de aeronavegabilidad por parte de la autoridad de aviacion civil.

Las renovaciones de su aeronavegabilidad se efectuaron anualmente hasta el
afo 2005.

En el afio 2012, renueva su aeronavegabilidad anualmente, hasta la fecha del

accidente en el ano 2020.

En los registros del Departamento de Aeronavegabilidad, no se encontraron
modificaciones a la aeronave basadas en la hoja de datos del Certificado Tipo,
efectuando las inspecciones reglamentarias descritas por el fabricante para la

continuidad de la aeronavegabilidad.

De acuerdo a los registros observados en las renovaciones de
aeronavegabilidad, la aeronave ingres6 a Guatemala en el afo 1976, teniendo
instalado el motor Continental 0470-S, nimero de serie 463689. En el afio de 1985
le es cambiado el motor, instalando el Continental 0470-R nlimero de serie 226882-
R, el 09 de marzo del afio 2012 le es instalado el motor 0470-S1B con ndimero de
serie 1005941.

La penultima inspeccion anotada es de 50.0 horas, la cual fue efectuada de
acuerdo a los registros el 7 de noviembre 2019, a un tiempo total de la aeronave
de 3,443.3 y un horémetro de 2,904.8 horas.
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La dltima inspeccion anotada es de 100 horas/anual, efectuada de acuerdo a
los registros el 31 de diciembre 2020, a un tiempo total de la aeronave de 3,477.0
y un horémetro de 2,938.5 horas, esta inspeccion se efectud a 33.7 horas desde su

ultima inspeccién, el 7 de noviembre 2019.

La tarjeta de aeronavegabilidad fue solicitada el 31 de mayo del afio 2019,
a un tiempo total de la aeronave de 3,393.3 y un horometro de 2,854.8 horas, la
inspeccion anual presentada para dicha solicitud fue efectuada el 20 de
septiembre del afo 2018, con los mismos tiempos totales y horémetro, lo que
indica que, durante ocho meses aproximadamente permanecio inactiva para el
vuelo. Ademas de tener un tiempo restante para su préxima inspeccion anual de 4

meses para el vencimiento de dicha inspeccion.

Caracteristicas generales de la aeronave:

Tripulacion: 1 (uno).

Pasajeros: 3 (tres).

Envergadura: 11.0 mt.

Longitud de la aeronave: 8.8 mt.

Peso vacio: 894.0 kg.

Peso maximo en despegue: 2,950.0 Ib.

Planta motriz: Continental O-470-S1B
Potencia: 230.0 HP a 2,400.0 rpm.
Hélice: McCauley 2A34C201.

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-MOL Pagina 22 de 50



DR. ALEJANDRO GIAMMATTEI

GOBIERNO /¢
GUATEMALA T

Rendimiento: (standard)

Velocidad de crucero: 167.0 MPH a 6,890.0 pies.
Velocidad Maxima Operativa: 370.0 km/h.

Alcance: 1,432.0 km al 80% de potencia.
Techo de vuelo: 18,100.0 " (pies).

Ver anexo “C": Certificado de Aeronavegabilidad, Certificado de Matricula,

Certificaciones de Mantenimiento del Fuselaje, Motor y Hélice.

1.7 INFORMACION METEOROLOGICA:

La informacion recolectada de las condiciones meteoroldgicas, fue observada
en su punto mas cercano del area del impacto por parte de INSIVUMEH. Los datos
obtenidos son de las estaciones de Huehuetenango y Coban, los cuales fueron
interpretados con bastante nubosidad y temperatura promedio de 26 grados
centigrados. El viento sobre la region de Huehuetenango se mantuvo en calma,
sobre el area de Coban se mantuvo con direccién noreste con 08 nudos (15 km/h).
No se registraron lluvias sobre alguna de las dos estaciones.

Ver anexo “D": Reporte de Meteorologia.

1.8 AYUDAS PARA LA NAVEGACION:
La aeronave en su vuelo de retorno, luego de despegar y tomar vuelo sobre
el area del municipio de Canilld, no informd o requiridé ayudas para la navegacion,

y/o asistencia por algin medio de comunicacién.
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1.9 COMUNICACION:
La tripulacion de la aeronave no establecio o intentd efectuar comunicacion
via radio en las frecuencias establecidas; esto debido posiblemente a lo montafioso

de la orografia existente en el area del departamento de Quiché.

1.10 INFORMACION DEL AERODROMO:

De acuerdo a la informacion obtenida, la pista del aerddromo de salida tiene
por nombre Bolivar Canilla, la cual esta ubicada en el municipio de Canill, la cual
tiene una longitud de 900.0 metros por 30.0 metros de ancho.

Ver fotografias No.: 18, 19 y 20.

1.11 REGISTRADORES DE VUELO:
La aeronave por el tipo de modelo y disefio no posee instalados registradores

de vuelo.

1.12 INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y DEL
IMPACTO:

Las observaciones en el area del impacto indican que la aeronave se
encontraba volando a baja altura. En su senda de vuelo, el piloto logrd evitar los
cables del tendido eléctrico, luego impacté contra la superficie ya sin sustentacion
desplomandose en forma vertical, se fracturan y rasgan los tanques de combustible,
inmediatamente se incendia la cabina del piloto y la seccidon de pasajeros, debido a
la presencia de combustible, debido al dafo del sistema eléctrico y la alta

temperatura del motor.
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1.13 INFORMACION MEDICA Y PATOLOGICA:
El piloto de acuerdo a su ficha médica, extendida por el médico aeronautico,
se encontraba apto para el vuelo, debido a que no presentaba alguna limitacién

fisica o condicion fisica adversa en las evaluaciones realizadas.

1.14 INCENDIOS:
La aeronave luego del impacto a tierra se incendia, incinerandose

completamente el area de pasajeros y cabina de mando.

1.15 ASPECTOS DE SUPERVIVENCIA:

Debido a la incineracién del ELT (Transmisor Localizador de Emergencia), las
actividades de busqueda y rescate se limitaron, imposibilitando su localizacién via
aérea. La ubicacidon de los restos, fue proporcionada por fiscales del Ministerio
Publico, quienes acudieron al area.

Debido a lo abrupto del impacto, los pasajeros y el tripulante no logran salir

de la aeronave, falleciendo dentro de la misma.

1.16 ENSAYOS DE INVESTIGACION:

Los datos, fotografias e incluso las entrevistas personales a observadores,
fueron realizados en el lugar del suceso.

La informacidn técnica de la aeronave y sus componentes, fueron obtenidos
a través de los libros de record de vuelo, bitacoras de mantenimiento y manuales

del fabricante.
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1.17 INFORMACION SOBRE LA ORGANIZACION Y GESTION:

El dia 6 de mayo fue asignada la aeronave TG-MOL, para realizar el vuelo de
traslado de dos pasajeros, desde el municipio de Canilla hacia la ciudad capital, para
efectuar exdmenes médicos a un pasajero; lo cual fue autorizado por medio del plan

de vuelo respectivo.

1.18 INFORMACION ADICIONAL:

Ninguna.

1.19 TECNICAS DE INVESTIGACION UTILES O EFICACES:
Durante el proceso de investigacion se utilizaron los métodos de observacion
directa, procesando los datos desde el método deductivo a lo directo, con bases

analiticas en el campo del conocimiento técnico y operacional.

Las hipdtesis planteadas, se eliminaron de acuerdo a los hallazgos de factores
colaboradores y evidencias en el area del accidente durante la investigacion;
estableciendo las causas de acuerdo a los hallazgos y técnicas de investigacion

especificas para el presente caso.
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1.20 INFORME FOTOGRAFICO:

Fotografia No. 1
Vista lateral de la aeronave.

Fotografia No. 2
Ruta de vuelo, el dia del accidente.
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Fotografia No. 3
Vista de las montafias, drea del municipio de Canilla.

Fotografia No. 4
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Fotografia No. 6
Vista de los restos de |la aeronave incendiada.
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Fotografia No. 7
Vista lateral izquierda del empenaje (cola de la aeronave).

Fotografia No. 8
Vista de los restos del ala izquierda de la aeronave.
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Fotografia No. 9
En el lugar del impacto,
No se observaron marcas de desplazamiento del fuselaje.

Fotografia No. 10
Vista de la direccion de vuelo, al momento del impacto de la aeronave.
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Fotografia No. 11
Vista de la direccidn de procedencia de la aeronave.

Fotografia No. 12
Vista de los restos del lado derecho de la aeronave.
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Fotografia No. 14.
Vista frontal de los restos de la aeronave.
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Fotografia No. 15

Fotografia No. 16
Vista de la inclinacidn de la ladera y los restos de la aeronave.
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Fotografia No. 18.
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Fotografia No. 19
Vista de los postes y tendido eléctrico, previo al area de impacto.

Fotografia No. 20.
Vista de los restos de la aeronave en su parte interna.
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Fotografia No. 22.
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Fotografia No. 23
Restos de la cabina de mando de la aeronave.

Fotografia No. 24.

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-MOL Pagina 38 de 50



GOBIERNO /¢
GUATEMALA

DR. ALEJANDRO GIAMMATTEI RE ] N Ed

Fotografia No. 25
Vista de uno de los magnetos del motor.

Fotografia No. 26.
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Fotografia No. 27
Vista del motor con dafios severos, por impacto y por fuego.

Fotografia No. 28.
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Fotografia No. 29.
Vista de una de las palas de la hélice, insertada en la tierra o terreno.

Fotografia No. 30.
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2.0 ANALISIS DE LAS GENERALIDADES:

Durante el desarrollo de esta seccidbn se examinaron los hechos y
circunstancias presentadas en la Seccion 1.0 de este informe, con el fin de
determinar los sucesos que fueron factores contribuyentes al accidente de forma
directa o indirecta. El objetivo de esta seccidn es la de proporcionar un vinculo logico,

entre la informacion factual y las conclusiones de la investigacion.

2.1 OPERACIONES DE VUELO:
La aeronave fue despachada del hangar N-4, lado Este del Aeropuerto
Internacional “La Aurora”, indicando el personal del hangar que, la aeronave salié

sin problema, para realizar el vuelo hacia la pista del municipio de Canilla.

2.2 CALIFICACIONES DE LA TRIPULACION:

El tripulante se encontraba con su documentaciéon vigente, teniendo las
habilitaciones correspondientes en su licencia como capitan al mando. El total de
horas como piloto al mando de una aeronave es de aproximadamente 704.4 horas,

acumuladas en su libro de vuelo y en los Ultimos planes de vuelo realizados.

2.3 PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES:

La aeronave fue asignada para el vuelo por parte de la empresa Aerocharter,
debido a la solicitud presentada a la Direccidon General de Aeronautica Civil. El dia 6
de mayo del presente ano, en la cual se solicitaba la autorizacion para realizar el
vuelo, procedimiento que fue completado por la gerencia de la Gestion de la

Informacién Aeronautica, autorizando el plan de vuelo respectivo.
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2.4 CONDICIONES METEOROLOGICAS:

La informacion de las condiciones del clima, fue establecida fuera del area de
impacto, debido a que las estaciones de meteorologia mas cercanas se encuentran
en el departamento de Huehuetenango y Coban, representando una distancia
significativa para la determinacién puntual de las condiciones meteoroldgicas en el

area de impacto de la aeronave.

El personal de Investigacion de Accidentes, en el vuelo de busqueda de la
aeronave, observo nubes bajas sobre el area del municipio de Canilla y la cabecera

departamental del Quiché.

2.5 CONTROL DE TRANSITO AEREO:
Los procedimientos de torre de control durante el vuelo de traslado de
Guatemala hacia Canilla, se efectuaron de forma normalizada por parte de los

servicios de Control de Transito Aéreo.

2.6 COMUNICACIONES:
El piloto no establecié comunicacion en el vuelo de retorno, debido a que la
aeronave volaba a baja altura sobre el area y no alcanzd la altura necesaria para las

comunicaciones dentro del drea montainosa del departamento del Quiché.

2.7 AYUDAS PARA LA NAVEGACION:
Debido al tipo de vuelo el cual fue visual, el piloto no solicitd informacion o

ayuda para la navegacién por ningin medio de comunicacion.
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3. INFORMACION DE LA AERONAVE:

La aeronave esta capacitada para trasportar cuatro plazas dentro de las
cuales se incluye a una de la tripulacion.

Histdricamente este modelo de este tipo de aeronave vold por primera vez en
el afo de 1956, finalizando la fabrica Cessna Aircraft Company de construirla en el
ano de 1985.

Esta aeronave fue construida en el ano 1976, teniendo 45 afos desde su
primer vuelo.

3.1 MANTENIMIENTO DE LA AERONAVE:

En la bitacora de mantenimiento se encuentran anotadas solamente las
inspecciones realizadas, sin registro de alguna reparacién o trabajos preventivos de
mantenimiento que pudieran dar informacion del mantenimiento reciente a corto

plazo, ya sea este preventivo o correctivo.

3.2 PERFORMANCE DE LA AERONAVE:

Las caracteristicas de rendimiento de este tipo de aeronave indican que puede
alcanzar una altitud superior hasta los 18,000 pies, por lo que el ascenso luego del
despegue deberia de haber alcanzado la altura adecuada para el vuelo seguro en su
ruta Quiché-Guatemala.

Ver anexo “E”: Hoja de datos del Certificado Tipo.

Ver fotografias de la 21 a la 30.

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-MOL Pagina 44 de 50



GOBIERNO /¢
GUATEMALA TS

DR. ALEJANDRO GIAMMATTEI

3.3 PESO Y BALANCE:

No se encontrd dentro del expediente de la aeronave, algun informe en el
cual se haya efectuado peso y balance operacional para el presente vuelo.

Durante la inspeccidon post-impacto, no se observd entre los restos de la

aeronave, algun tipo de carga que fuera factor de peso para el vuelo efectuado.

De acuerdo al peso y balance de la aeronave con sus pasajeros efectuado en
el proceso de investigacion, el peso de la aeronave se encontraba dentro de los

limites aceptables para el desarrollo del vuelo.

3.4 SISTEMAS DE LA AERONAVE:
Durante el proceso de inspeccidn, se observd la destruccion total por impacto
a tierra e incendio total de los sistemas de la aeronave, imposibilitando la inspeccion

y funcionamiento, ademas del desempefio normal de dichos sistemas.

4. REGISTRADORES DE VUELO:

Debido al tipo de aeronave, esta carece de grabadores registradores de
informacion. Durante la inspeccidn de los restos de la aeronave, se observd que,
tanto los sistemas de la aeronave como los componentes que pudieran tener
informacion, se incineraron por completo; imposibilitando la recuperacion de
informacion electronica, que hubiera podido existir en algun GPS o sistema de

navegacion.
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5. FACTORES HUMANOS:

Durante el desarrollo de la investigacion a través de entrevistas, el
desempeiio del piloto fue adecuado en los ultimos 6 meses no evidenciando factores
de conducta que fueran adversos al desempefio como piloto al mando de una

aeronave.

5.1 FACTORES PSICOLOGICOS:
De acuerdo a la informacién recabada a testigos, el piloto mostraba buenas

relaciones interpersonales con su nucleo familiar y circulo social.

5.2 FACTORES FISIOLOGICOS:
El piloto no tenia alguna limitacion fisica o comportamiento inadecuado a sus
funciones como piloto al mando de la aeronave, desempenando sus funciones

laborales adecuadamente, esto de acuerdo a las entrevistas realizadas.

6. SUPERVIVENCIA:
Debido a la severidad del impacto a tierra y a la velocidad que volaba la

aeronave sobre el terreno, el tripulante y los pasajeros no sobrevivieron.
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6.1 RESPUESTA DEL SERVICIO DE SALVAMENTO Y EXTINCION DE
INCENDIOS:

Aunque los servicios de extincion de incendios fueron notificados
adecuadamente, pero no pudieron responder a tiempo debido a la distancia y

orografia de la carretera.

6.2 ANALISIS DE LESIONES Y VICTIMAS:
El piloto y los pasajeros fallecen en el lugar, debido a lo severo del impacto a

tierra y la presencia de fuego provocado por el impacto.

6.3 ASPECTOS RELEVANTES DE SOBREVIVIENTES:

Sin sobrevivientes.

7. CONCLUSIONES:
La aeronave se encontraba certificada, equipada y mantenida de acuerdo a

la reglamentacion y procedimientos vigentes.

El peso y balance de la aeronave no se vio comprometido, ya que no

transportaban algun material que pudiera ser factor colaborador en peso.

La aeronave fue destruida totalmente por las fuerzas de impacto contra el

terreno y el incendio provocado por el mismo en tierra.

Debido a que no se reportaron fallas en los sistemas de la aeronave, fue

imposible determinar alguna falla consistente a la destruccion total de la aeronave.
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El piloto poseia las habilitaciones adecuadas para el buen desempeiio en
vuelo, le fue imposible mantener el control de la aeronave debido posiblemente al

viento de cola.

8. CAUSAS PROBABLES:
La falla no reportada y/o no corregida, relacionada con la potencia del motor.
La aeronave debido a lo agreste de la orografia, no logré aterrizar de forma

segura.

La falta de apreciacion de las condiciones de visibilidad, direccidn y velocidad
del viento, no fueron adecuadas para sobreponerse operacionalmente a la

emergencia.

9. RECOMENDACIONES DE SEGURIDAD OPERACIONAL.:

Las constantes mejoras de la seguridad operacional, las medidas preventivas
derivadas de la informacidon recabada, nos ofrecen oportunidades para efectuar
operaciones de vuelo mas seguras en cualquier aeronave que sobrevuele el espacio

aéreo guatemalteco, en el presente caso se recomienda:
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9.1 RSO 01-A-02-2020
e Sean revisados y mejorados los procesos de informacion de
aerédromos por parte de los pilotos.
e Se realicen los estudios de riesgo por caracteristicas orograficas del
area previo al vuelo.
e Evaluar las caracteristicas de disefio de la aeronave sobre pistas cortas
y evaluaciones efectivas del desempefio de la aeronave, de acuerdo al

manual de vuelo.

Se recomienda a los pilotos del campo aeronautico nacional, que actualmente
utilizan aeronaves y efectian despegues o aterrizajes en pistas cortas, efectuar
practicas de aterrizaje por emergencia, debido al riesgo de cambio de direccion de
vientos, vientos cruzados o vientos con rachas con velocidades fuertes u otros
factores operacionales que pudieran existir con instructores familiarizados con el tipo
de aeronave y de pista corta, maximizando la seguridad operacional en este tipo de

aeronave y pista de aterrizaje confinada.

9.2 RSO 02-A-02-2020

Se recomienda a las Organizaciones de Mantenimiento Autorizadas del campo
aeronautico nacional, mantener una constante vigilancia en los procesos de
mantenimiento post-vuelo, con el fin de corregir posibles fallas no reportadas en la
bitdcora de mantenimiento o fallas recurrentes, que puedan afectar el desempefo

del vuelo y/o la seguridad operacional del campo aerondautico nacional.
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10. ANEXOS.
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“A” Plan de Vuelo.

“B” Mapa Fisico y Fotografias Satelitales.

“c” Certificado de Aeronavegabilidad, Certificado de
Matricula, Certificaciones de Mantenimiento del
Fuselaje, Motor y Hélice.

“D” Reporte de Meteorologia.

“E” Hoja de datos del Certificado Tipo.
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ANEXO “C”

Certificado de
Aeronavegabilidad,
Certificado de Matricula,

Certificaciones de
Mantenimiento
Fuselaje, Motor y Hélice



DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL |

Certificado de Aeronavegabilidad Estandar
Standard Airworthiness Certificate

1. Nacionalidad y Matricula 2. Fabricante y modelo 3. No, de serie de la aeronave
Nationality and registrationt marks Manufacturer and mods/ Aircraft serial number
> CESSNA AIRCRAFT COMPANY
TG-MOL 182P 182-64507
4, Categoria y operacion 5. No. Categoria de Tipo
Category and operation NORMAL / PRIVADA Type certificate No. 3A13

6. Este certificado de Aeronavegabilidad se otorga de conformidad con el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional de fecha
7 de diciembre de 1944, la Ley de Aviacion Civil bajo Decreto Legislativo 93-2000 de fecha 18 de diciembre 2000 y el RAC 21,
para la aeronave antes mencionada, que se considerara que retne condiciones de Aeronavegabilidad mientras se mantenga,
inspeccione y utilice de acuerdo con lo que antecede y las limitaciones de utilizacion pertinentes. Este Certificado debe
permanecer abordo de la asronave.

This Certificate of Airworthiness is issusd pursuant to the Convention on Intermacional Civil Aviation dated 7 December 1944, the Guatemalan
Civil Aviation Law, Decree 93-2000 dated December 2000 and the RAC 21, in respect to the above mentioned aircraft which is considered to be

worthy when maintained, inspected and operated in accordance with the pertinent operating limitations. This certificate must remain
wiiboard the aircraft.

7. Fecha de otorgamiento 8. Fecha de Vigencia 9. Vo.Bo. Conforme a documentaclén presentada y forma DGAC FS-215,
Date od Issue Expiration of Validity Gerencia de Estandares de Vuelo DGAC

Vo. Bo. According to documentation submitted and DGAC Form FS-215.
_DGAC Flight Standards Management

04/06/2019 ‘DEL 04/06/2019_ °

JEFATURA OF ~ExonaveGABILIDAB 03/06/2020
GERENCIA DE VIGILANCIA
OE LA SEGURIDAD OPERACIONAL

RICARDC EST! Vo, Bo. Direccidn General de Aerondufica Civil

P ot

B o : o Nombre y Firma:
10. NURDE Regietid DOAG /B3 AeTABL)  FOLIO 177 LP3 [ 1. Clave de Aeronavegabiiidad ___ 275085-13-08 7 190
DGAC FS-640 (Rev. No.005,Mayo 2012)
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| DIRECGION GENERAL AERONAUTICA cwIL
REGISTRO Asnou%ﬁco NACIONAL NO [] 0 1 1 0 8
www,dgacguate.com -

REPUBLICADE GUATEMALA, GTA. ©~ '~ -
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ANEXO “D"

Reporte Meteorologia



INSIVUMEH

Guatemala, 12 de maye de 2020

Ca‘ itan

Encargade Unidad Investigacion de Accidentes,
Direccién General de Aerondautica Civil
Presente

Capitan Celada: ' %}i;ﬁ) ﬁ;

Por este medio me permito saludarlo, al mismo tiempo doy respuesta a su oficio de fecha 11
de mayo del afio 2020 UIA-§1-2020, donde solicita el estado del tiempo en forma detallada del
departamento de Quiche, del dia miércoles 06 de mayo del afio en curso, en horario de 13:30 p.m. a
16:00 p.m. hora local,

Al respecto me permito informar, que el Instituto Nacional de Sismologia, Vulcanologia, Meteorologia
e Hidrologia (INSIVUMEH), No posee datos meteoroldgicos en el lugar solicitado. Las estaciones mas
cercanas se encuentran en Huehuetenango y Cobén el cual reportaron las siguientes condiciones.

MGHT 061800Z 00000KT 9999 BKN026 25/14 FEW200=

MGHT 062000Z 00000KT 9999 BKN026 26/14 FEW200 =

MGHT 062100Z 00000KT 9999 BKN026 SCT200 26/12 =

MGHT 062200Z 09004KT 9999 BKN026 SCT200 26/12 =

MGCB 061900Z 02008KT 9999 BKNO018 26/16 QFE 871.4 FEW200=
MGCB 082000Z 05008KT 9999 SCTO18 SCT200 26/15 QFE 870.7 =
MGCB 0621002 07006KT 9999 BKNO18 25/17 QFE 870.5 =

MGCB 0622002 05008KT 9999 SCT018 BKN200 26/17 QFE 870.0 =

Por lo que podemos interpretar que hubo bastante nubosidad con una temperatura promedio de 26°C,
el viento sobre la regién de Huehuetenango se mantuvo en calma, y sobre el area de Coban se
mantuvo con direccion noreste con 08 nudos (15km/h). No se registrd lluvias sobre ninguna de las dos
estaciones.

Sin mas gue agregar y en espera que la informacion le sea de utilidad,

Atentafriente,
- {

Encargado de Meteorologia
TEL, 22606303

| COBIERNG e it
& s 1T
GUATEMALA - ey instituto Mactoral de Shmologia, Valcanologia, Meteorcloghs & Hidroiogia
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Hoja de datos del
Certificado Tipo.
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WARNING: Use of aleohol-based tuels can cause serious performance degradation and fuel svstem
component damage. and i~ theretore prohibited on Cessna airplanes,

IYPE CERTIFICATE DATA SHEET NO. 3A13

I'hs data sheet which is part of 1 ype Certificate No 3A13 prescribes conditions and limitations under which he product for
which the tvpe certificate was issued meets the airwonhiness requirements of the Federal Aviation Regulanons

¢ Lemiticate Holder Lestron Aviatton Lo
One Cossna Boulevard
PO, Box 77064
Wichita, Kansas 672

vpe Certificate Holder Record Cessna Aircratt Company transferred 1o
Fextron Aviation Ine on July 29. 20i5

I Model 182, Skylane, 4 PCLM (Normal Category), Approved March 21956

Fngine Continental O-4 70|
“Fuel Rl mimimum grade aviation gasoline
Ingie 1 aimints Forall operations 2600 1 nm. (230 hp )
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IX. Model I82P (cont’d)

Propeller and
Propelier [inuts

“Aurspeed Limits
{CAR)

*Aarspeed Limits
([AS)
(See NOTE § on use of LAS)

C.G. Range

Fmpty Wi, C.G. Range
Maxiium Weight

Noo ol Seais

Maxumum Baggage

L. MeCauley constant speed

fa) Hub 2A34C201 YODA-X blades

Diameter: not over 87 in . T
Piich settings at 30 m. sta.
low 137 high 24.5

(b) Cessna spinner 1752637

(€) Woodward governor 210065, 210105, 210155, 3 10345, or A210452,

or Garwin 34-828-01-2A., or
2. MeCauley constan speed
ta) Hub 2A34C66 907 -% blade
Inameter
Pitch settings at 36 in sia
low 10.5° high 22
(b} Cessna spinner (1752637
(¢) Woodward governor 210065,
or Garwin 34-82X-01. or Me(
3. MeCauley constant speed

L under X0 p

McCauley C200D2T1 or C290D3 T

-

not over N2 an ., not under 80 i

210105, 210155, 210345, or 210452,
'ault‘}" C290D2 T1 or ¢ 290D37T1

(a) Hub 2A34C203,90D¢ “A-S blades
Diameter: not over 82 in.. not under 80.5 in.

Pitch settings at 30 in. sta.:
low 12.5° high 25
{b) Cessna spinner (1752637
1€) Woodward governor 210065
or Garwin 34-X28-01. or Me(®

1SN 675, 18260826 through | 82649
Maneuvermg

Maximum structural Crinsing

Never exceed

Flaps extended

(S/N 18264296 through 18265175)
Muneuvering

Maximum structural Crulsing
Never exceed

Flaps extended

(+39.5) to ( =48.5) a1 2950 1b

(+33.0) to (+48.5) at 2250 [b. or less
Straight line vartation between points
None

210105, 210155, 210345, or A2,
auley CT90D2TL or (29003

hl
L20 m.ph. {109 knots)
160 m.p.h. (139 knots)
198 m.p.h. (172 knots)
HOmp.h. ( 96 knots)

110 knots
141 knots
176 knots
Y5 knots

gven

29501 — 1228, \\ kf} “

02 fronat <32 0w S0

sertal Numbers IR2O0826 throvel 18
MY I, (120 [h gt %20 108 13y
(20 0b ar .o« 124.4
Sertal Numbers 675 and 18263176 th
200 1b, (120 1b at + R2.0 1w + 1080
(80 Ib, at = 108,010 +136.0)

(3475

rough 182635175

3

Al3



IN. Model 182F

¥l

{cont’d)

Fuel Capacity

Oil Capaceity

Control Surface
Movements

Senal Nos. Eligible

P

(SN 675, 18260826 through 18262250)

Standard Range Tanks,

63 gal. (60 gal. usable). two 32.5 gal. tanks in wings at ~4%
Long Range Tanks:

84 gal. (79 gal. usable): two 42.0 gal tanks in wings at +4%
(5N 18262251 through 18265175)

Standard Range Tanks:

01 gal. (56 gal usable): two 29 gal. tanks in wings at <8
Long Range Tanks:

8O gal. (75 gal. usable): two 37 gal. tanks in wings at 4%

See NOTE | for data on unusable fucel

12 gt. (-15) (6 qt. usable)
See NOTE 1 for data on undrainable oil

Wing flaps Down 40° +]°, -2
Elevator tab Up 25% +2 Down 15 +1
Ailcrons Up 20° 42 Down 15° 2
Elevator (rel. 1o stabilizer) Up 267 41 Pown 17°+|
Rudder(parallel o 000 W.1L.)  Right 21° +] Left 24”7 +]
tperpendicular to hinge line) Raght 277 |3+ Lefi A % AEH

Model 182P;  [X260826 through 18261425 (1972 Model)
18261426 through 18262465 (1973 Model)
18262466 through 18263475 (1974 Model)
675, 18263476 through 18264295 except 18263479 (1975 Model)

18264296 through 18265175 {1976 Model)

Model 1820, Skylane, 4 PCLM (Normal Category), Approved July 28, 1976

Engine

*Fuel

*Engine Limits

Propeller and

Propeller Limits

*Airspeed Limits
(IAS)
(See NOTE 5 on use of IAS)

(.1 Range

Fmpty We C.G, Range

*Maximum Weight

Continental O-470-U

HOO/ 130 minimum aviation grade gasoline (S'N 18265176 through 182650651
THOOLL 100 aviation grade gasoline (S'N 18265966 through 18267715,

For all operations. 2400 r.p.m. (230 hp.)

MeCauley constant speed
fay  Hub C2A240 204 90NCB 8 blades
Diameter: notover 82 in., not under 80 5 in
Pateh setiings at 301n, sta,
low 157, high 29 4
{h) L cssna spimner 075263
(¢ MeCauley governor € 290037114

Maneuvering 111 knots
Maximumn structural cnuising 143 knots
Never exceed 179 knots
Flaps extended 95 knots

{(*39.5) to (+48.5) a1 2950 |h
(+33.0) to ( +48.5rat 2250 1b. or less
Straight line variaton between points given

None

2050 b,

age 14 ol 39 Rev. 7:



